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MOTEUR

Type

DIESEL

i 0" " ngg™ " 10" " wgagn| 2.0 1 HDi FAP
1.6 1 HDi "90' 1.6 | HDi FAP "90" | 1.6 | HDi FAP "110" | 2.0 | HDi FAP "136' 136" - BVA

DVBATED4 DV6TED4 DV6TED4 DW10BTED4 DW10BTED4-AMSC
DVEATED4 / Euro 4 DV6 TED4/ Euro 4 FAP. 'DW10 BTED4 / Euro 4 FAP

Disposition dans le véhicule

Transversal, en avant de 'essieu

Nombre de cylindres

4en ligne

Cylindrée (o)

1997

Alésage x course (mm)

85x88

Rapport volumétrique

17.6/1

Carburant

Gazole

Puissance maxi kW (et ch)

66 (90) 80(110) 100 (136)

Regime correspondant (tr/mn)

4000

Puissance spécifique (KW/)

41,25

‘Couple maxi (Nm) - sans / avec overboost

215 240/ 260 3201340

"Régime correspondant (trimn)

1750 2000

Culasse

En alliage léger avec 2 conduits dadmission par cylindre

Soupapes

4 soupapes en téte par cylindre actionnées par inguets & rouleaux, avec ratirapage automatique de jeu par poussoir hydraulique

Bloc cylindres

En aluminium & chemises intégrées [ En fonte

Paliers vilebrequin

5

Arbre a cames

2 arbres & cames en téte, entrainés par une courroie crantée

Distribution

A calage fixe

Alimentation

Injection directe «common rail» de deuxiéme génération

avec pompe &lectronique haute pression (1 600 bars) ‘avec pompe dlecironique hate pression (1 650 bars)

Bosh Delphi

- Pression de suralimentation

1,25 bar 1,3 bar

Turbocompresseur

- Echangeur air / air

‘& géométrie fixe & géométrie variable

‘Coupure diinjection au-dessus de (tr/mn)

5100

Régime de ralenti (trimn)

750 T 750 T

Echappement

- Fillre 2 Particules additivé

Dispositf de départ a froid

Boitier électronique de pré et post-chauffage en action seulement en dessous de 0°

Filtre a air

Embarqué a élément sec T A distance,

Lubrification

‘Sous pression par pompe a huile fitre sur plein débit, cartouche amovible

Echangeur eaufhuile

Outils

L)
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