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Légende : 

· "A" Air frais 

· "B" Air comprimé refroidi 

· "C" Air comprimé chaud 

· "D" Gaz d'échappement 

· "E" Dépression de commande 

· "F" Liaisons électriques 

	Repère   
	Désignation   
	Correspondance schémas électriques   

	"a"   
	Poumon de commande des ailettes du turbocompresseur (Avec capteur de recopie de position)   
	1374   

	(1)   
	Calculateur contrôle moteur   
	1320   

	(2)   
	Turbocompresseur à géométrie variable   
	-   

	(3)   
	Électrovanne proportionnelle de commande turbocompresseur à géométrie variable   
	1229   

	(4)   
	Débitmètre d'air massique   
	1310   

	(5)   
	Boîtier filtre à air   
	-   

	(6)   
	Refroidisseur d'air de suralimentation   
	-   

	(7)   
	By-pass du refroidisseur d'air de suralimentation (*)   
	-   

	(8)   
	Boîtier doseur d'air admission   
	1324   

	(9)   
	Capteur de pression et de température d'air d'admission   
	1312   

	(*) Non utilisé


2. Gestion de l'alimentation d'air

La gestion de l'alimentation d'air comporte deux parties : 

· La régulation du débit d'air admis 

· La régulation de la pression d'air de suralimentation 

2.1. Régulation du débit d'air admis

Pour réguler le débit d'air, le calculateur contrôle moteur doit connaître en différents endroits du circuit d'air et d'EGR les éléments suivants : 

· La pression d'air admise 

· La température d'air admis 

· Le débit d'air massique 

Le calculateur contrôle moteur reçoit les informations suivantes : 

· La position du boîtier doseur d'air admission et de la vanne de recyclage des gaz d'échappement (EGR) 

· Les valeurs de température et de débit d'air massique fournies par le débitmètre d'air et les valeurs de pression et de température fournies par le capteur de température et pression d'air admis 

En plus des valeurs mesurées par le débitmètre d'air massique et le capteur de température et pression d'air admis, le calculateur contrôle moteur estime des valeurs de pression, débit et température d'air à des points stratégiques du moteur.

L'association des valeurs mesurées, des valeurs estimées et des positions de la vanne EGR et du boîtier doseur d'air admission permet au calculateur contrôle moteur de connaître avec précision le débit d'air admis par le moteur en fonction de la position de la vanne EGR et du boîtier doseur d'air admission.

Le calculateur contrôle moteur adapte la masse d'air admise par le moteur aux besoins liés aux différentes phases de vie (ralenti, pleine charge, recyclage EGR ...).

La régulation du débit d'air admis par le moteur, est réalisée par le pilotage des éléments suivants : 

· Doseur d'admission d'air 

· Vanne de recyclage des gaz d'échappement (EGR) 

2.2. Pression d'air de suralimentation

À température égale, la masse d'air admise dans le cylindre augmente avec la pression d'air de suralimentation.

La pression d'air de suralimentation délivrée par le turbocompresseur, augmente avec le régime moteur.

Le calculateur contrôle moteur doit adapter la quantité d'air admise dans les cylindres aux demandes utilisateur.

NOTA : La pression maximale de suralimentation est de 2600 mbar absolu. 

Le calculateur contrôle moteur peut gérer la géométrie variable selon 2 modes de fonctionnement : 

· Mode piloté 

· Mode régulé 

Mode piloté : Pour atteindre la pression de suralimentation voulue, le calculateur contrôle moteur commande l'électrovanne de commande de la géométrie variable en fonction d'une consigne position de géométrie variable.

Mode régulé : Le calculateur contrôle moteur commande l'électrovanne de commande de la géométrie variable pour réguler la pression de suralimentation, en fonction d'une consigne de pression d'air absolue.

NOTA : En cas de défaut du capteur de pression d'air de suralimentation, la gestion du turbocompresseur passe en mode piloté et une régulation du débit carburant peut être appliquée. 
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"G" Zone : Régulée.

"H" Zone : pilotée.

"T" Couple moteur .

"N" Régime moteur.

La consigne de pression d'air de suralimentation est calculée en fonction des paramètres suivants : 

· Régime moteur 

· Charge moteur 

· Température d'eau moteur 

· Température d'air d'admission 

La position du turbocompresseur est apprise en deux temps : 

· Apprentissage de la butée haute au pied levé si la température d'eau est inférieure à 60°C, et en pleine charge 

· La butée basse est apprise au Power Latch 
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