
Lire les inscriptions d’un pneu     :  

1. Marque et type du pneu

2. Taille du pneu

3. Indice de charge

4. Indice de vitesse

5. Code dimensionnel

6. Code optionnel propre à chaque 
fournisseur

7. Semaine et année de fabrication

Par exemple, 205/55 R 16 85H
205 : indique la section du pneu (sa largeur) en millimètres. Plus ce chiffre est élevé, plus le pneu est 
large.
55 : indique la série du pneu (c'est le ratio "hauteur du flanc/largeur de la semelle"). Ici, la hauteur du 
flanc correspond à environ 55% de la section.
R : signifie architecture radiale.
15 : ce chiffre indique le diamètre intérieur du pneu en pouces (un pouce = 2,54 cm). Cela 
correspond à la dimension de la jante sur laquelle il sera monté.
85 : l'indice de charge. Cela correspond à la charge maximale que peut supporter le pneu à son 
gonflage maximum. Ici, 515 kg, ce qui signifie que vous ne devez pas dépasser un poids total en 
charge de 2 tonnes (515 x 4).
H : il s'agit de l'indice de vitesse maximum pour laquelle le pneu a été conçu. Ici vitesse maximale : 
210 km/h

Indices de charge     :  



Indices de vitesses     :  

Il est interdit de monter un indice de vitesse inférieur à celui des pneus montés d'origine sur le 
véhicule ou celui préconisé par le constructeur. En revanche, il est tout à fait possible de monter un 
indice de vitesse supérieur.

En hiver, il est possible de monter un indice de vitesse inférieur (d'une lettre) à la monte de pneus 
été. Par exemple, si le véhicule est monté en indice W en pneus été, il pourra être monté en indice V 
en pneus hiver, mais pas en indice H.

Les fabricants appliquent ces indices de vitesses pour des pneus en bon état.
Ces indices ne s'appliquent plus si vos pneus sont endommagés (hernie ou coupure), sous- gonflés, 
surchargés par le poids ou réparés.
Les indices de vitesses ont été définis pour les autoroutes sans limitation de vitesse en Allemagne ou 
pour les circuits de vitesse fermés. Selon les différents indices de vitesses, les pneus chauffent moins 
et se déforment moins et sont plus performants à vitesse plus élevée. Attention, même si les pneus 
que vous montez ont des capacités bien au-dessus des limites de vitesses, aucun fabricant ne 
recommande l'utilisation des pneus à vitesses non autorisée.

Notez que pour les pneus ayant un indice de vitesse (Z), l'indice est inclus dans la description du 
pneu, ce qui explique la désignation en 'ZR'.



Couple de serrage     :  

Stockage des pneus     :  



L’équilibrage     :  

Il est nécessaire à chaque montage de pneumatiques pour supprimer les vibrations. On évite ainsi les 
usures prématurées des pneumatiques mais aussi des organes de suspension, direction, et des 
roulements.

Changement de valves     :  
La valve est un élément très important qui participe à l’étanchéité du pneumatique, en plus de 
permettre le gonflage et la vérification de la pression. Le bouchon de valve est aussi indispensable 
car il protège l’intérieur de la poussière et de l’humidité. Il serait regrettable de compromettre votre 
sécurité ou la longévité de vos pneus en voulant économiser le prix d’une valve. Vérifiez bien auprès 
de votre revendeur de pneumatiques qu’il remplace les valves lors de votre changement de 
pneumatiques.

Réglage du parallélisme du train et géométrie     :  
Si votre revendeur constate une usure anormale de vos anciens pneumatiques, il peut vous proposer 
de régler le parallélisme du train et de la géométrie. Cette prestation complémentaire vous 
permettra d’éviter toute usure irrégulière et anormalement rapide de vos nouveaux pneumatiques.

Montage de pneus neufs     :  

Si vous ne changez que deux pneumatiques sur les quatre, que vous ayez une propulsion ou 
une traction, nous recommandons de monter les pneus les plus neufs sur le train arrière. Cela 
vous assurera plus de sécurité en cas de situations imprévues et difficiles (freinage d’urgence, 
virage serré...) surtout sur sol mouillé. Les pneus avant s’usent généralement plus vite que 
ceux placés à l’arrière, surtout sur les tractions (qui représentent la majorité des véhicules 
actuels). De nombreux tests ont démontré qu’il était plus facile de contrôler le train avant que 
le train arrière.
C’est pourquoi il est  conseillé de monter les pneumatiques neufs ou les moins usés à 
l’arrière pour :

• une meilleure adhérence en courbe 
• une sécurité renforcée 


